OPIS TECHNICZNY



OPIS TECHNICZNY DO
PROJEKTU REMONTU

,DROGI GMINNEJ UL. KOPERNIKA
\%Y MIEJSCO)VOSCI RACELAWICE
SLASKIE”



1. Podstawa opracowania

- zlecenie Inwestora,

- aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:1000,

- aktualna mapy ewidencyjne w skali 1:1000,

- wizja lokalna w terenie,

- ustalenia ustne i1 pisemne ze zleceniodawca,

- uzgodnienia z zainteresowanymi stronami,

- wytyczne inwestora,

- aktualne wytyczne i rozporzadzenia dotyczace projektowania drog i ulic,

- katalog typowych konstrukcji podatnych i potsztywnych nawierzchni ulic,

- polskie normy branzowe,

- rozporzadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.),

- rozporzadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 marca 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 63 z dnia 03 sierpnia
2000 r.),

- ustawa o drogach publicznych (Dz. U. 2000 Nr 71 poz. 838 z pdzniejszymi zmianami).

2. Przedmiot inwestycji

Wymieniona w tytule droga gminna (ul. Kopernika) biegnie od ulicy Prudnickiej w
Ractawicach Slaskich do granicy kraju (wojewodztwo opolskie, powiat prudnicki, gmina
Glogowek).

Obecny cigg komunikacyjny spetnia trzy funkcje:
- ruch pojazdow poruszajacych si¢ droga gminng,
- dojazd mieszkancow do doméw jednorodzinnych,
- dojazd do pol rolniczych,
- ciagg pieszy.

Zabudowa w wymienionych powyzej miejscowosciach to przede wszystkim zabudowa

mieszkaniowa jednorodzinna. Pomigdzy nieruchomosciami zlokalizowane sa pojedyncze pola

uprawne.



W ramach zagospodarowania terenu przewidziany jest remont:

a) drogi gminnej ul. Kopernika na dtugosci 950,00m w zakresie opisanym w pkt. 4 oraz
na PZT,

b) muld z kostki kamiennej, zdegradowanych z uptywem czasu,
€) odcinkéw pobocza z materialu kamiennego,

d) wymiang¢ pojedynczych eclementow sieci kanalizacji deszczowej (jak wpusty,
przykanaliki, itp.)

e) zjazdow indywidualnych na pola,

f) zjazdéw indywidualnych na posesje,

g) odwodnienie powierzchni utwardzonych.

3. Opis istniejacego stanu zagospodarowania

Przedmiotem inwestycji jest remont drogi gminnej ul. Kopernika w miejscowosci
Ractawice Slaskie. Uktad komunikacyjny stanowi dojazd do prywatnych posesji oraz stuzy
jako ciag pieszy.

W chwili obecnej droga posiada nawierzchnig:

- z kostki kamiennej regularnej uktadanej rzgdowo,

- z kostki kamiennej nieregularnej uktadanej rzgdowo,

- Z kostki kamiennej nieregularnej,

- asfaltowg (MMA).

Nawierzchnia przedmiotowej drogi powiatowej jest w stanie zadowalajacym — istniejaca
kostka kamienna na jezdni wymaga lokalnie przebrukowania, natomiast muldy z kostki
nieregularnej wymagaja catkowitego przedrukowania. Cze$¢ zjazdow wymaga remontu,
znaczna czg¢$¢ zjazdow nie posiada nawierzchni utwardzonej. Widoczne sg zaros$nigte 1
czeSciowo zasypane rowy przydrozne. Na odcinku przewidzianym do remontu sie¢

kanalizacji deszczowej wykonana jest jedynie miejscowo.

Wystepujaca infrastruktura to sie¢: sanitarna, wodociggowa, telekomunikacyjna, elektryczna.



4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projektowane zagospodarowanie terenu przewiduje remont istniejacej drogi powiatowej

na odcinku od skrzyzowania z ulicg Stroma, do ostatniej posesji nr 63 przy ulicy Kopernika.

Szeroko$¢ jezdni pozostanie niezmieniona, zgodnie z PZT. Planowang inwestycje

mozna podzieli¢, ze wzgledu na szerokos¢ i konstrukcje pasa drogowego, na nastgpujace

odcinki:

| — od km 0+000 do km 0+286 — konstrukcj¢ jezdni nalezy wykonaé zgodnie z

przekrojem D-1;

- istniejgca nawierzchnia jezdni (z kostki kamiennej rzgdowej 15x17cm) o szerokosci
3,20m pozostanie bez zmian;

- na odcinku km 0+000 — 0+160 wyremontowany zostanie pas o szerokosci 1,0m
(obecnie z nawierzchnig asfaltowa) z nawierzchnig ze starobruku betonowego koloru
Szarego,

- odtworzone zostang obustronnie muldy (starobruk w kolorze typu ,,ztota jesien”),

- wyremontowane zostang zjazdy indywidualne (z zastosowaniem odwodnienia
liniowego),

- wyremontowane zostang pobocza (obecnie trawiaste, betonowe, ziemne) - ze
starobruku betonowego.

Il — od km 0+286 do km 0+357

- wykonane zostanie frezowanie nawierzchni asfaltowej, a nastepnie oczyszczona oraz
przedrukowana zostanie istniejgca pod warstwg Scieralng kostka kamienna. W
miejscach, gdzie nie wystepuje ww. kostka jako podbudowa, wykonana zostanie
nawierzchnia ze starobruku betonowego.

1l — od km 0+357 do km 0+535 — konstrukcje jezdni nalezy wykonac¢ zgodnie z

przekrojem D-2;

- istniejgca nawierzchnia jezdni (z kostki kamiennej regularnej, rzedowej 15x17cm) o
szerokos$ci 5,60m pozostanie bez zmian,;

- wyremontowane zostang zjazdy na pola oraz posesje w granicach pasa drogowego
oraz schody na posesje wg PZT.

IV — od km 0+535 do km 0+684 — konstrukcje jezdni nalezy wykona¢ zgodnie z

przekrojem D-3;
- istniejgca nawierzchnia jezdni (z kostki kamiennej nieregularnej, rzgdowej) o

szerokosci 4,15m pozostanie bez zmian;
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- wyremontowane zostanie pobocze z materiatu kamiennego,

- odtworzone/wymienione zostang odcinki odwodnienia liniowego (wg PZT).

o V — od km 0+684 do km 0+870 — konstrukcje jezdni nalezy wykonaé¢ zgodnie z
przekrojem D-4;
- odcinek zostanie w catosci przebrukowany z nadaniem jednostronnego spadku 2%
zgodnie z PZT w kierunku betonowych korytek $ciekowych trojkatnych, szerokos¢
jezdni réwna 4,00m,
- ograniczenie jezdni po lewej stronie (zgodnie z rosnagcym kilometrazem) betonowymi
korytkami $ciekowymi trojkatnymi,

o VI — od km 0+870 do km 0+950 — konstrukcje jezdni nalezy wykona¢ zgodnie z

przekrojem D-5;
- odcinek zostanie w cato$ci wykonany z nawierzchni asfaltowej (MMA) wraz z
wymiang podbudowy, z nadaniem jednostronnego spadku 2% zgodnie z PZT w

kierunku betonowych korytek sciekowych trojkatnych, szerokos¢ jezdni réwna 4,00m.

Odcinki, na ktérych wystepuje nawierzchnia asfaltowe zostang poddane frezowaniu, a
nastepnie oczyszczona oraz przedrukowana zostanie istniejgca pod warstwa $cieralng kostka
kamienna. W miejscach, gdzie nie wyst¢epuje ww. kostka jako podbudowa, wykonana
zostanie nawierzchnia ze starobruku betonowego koloru szarego.

Wszedzie, gdzie wystepuja rowy przydrozne, pobocza zostang wyprofilowane tak, aby
wody opadowe mogly swobodnie sptywa¢ do wspomnianych rowow (zgodnie ze spadkiem
poprzecznym drogi). Wykonane zostanie rowniez oczyszczenie rowOw z ro§linnosci.

Przy posesji nr 33 projektuje si¢ wymiang istniejacych barier betonowych na metalowe
bariery energochtonne SP-06.

Wyremontowane zostang zjazdy na pola oraz posesje w granicach pasa drogowego oraz

schody na posesje wg PZT.

5. Zestawienie parametrow technicznych

Droga gminna w km 0+000 — 0+950:
o | — od km 0+000 do km 0+286

= Droga powiatowa klasy L,

= Predkos¢ projektowa: -,



Szeroko$¢ jezdni 4,20m oraz dodatkowo muldy odwadniajgce 2x1,60m — zgodnie ze
stanem istniejagcym i PZT.
[l — od km 0+286 do km 0+357

Droga powiatowa klasy L,

Predkos¢ projektowa: -,
Szerokos¢ jezdni 5,60m — zgodnie ze stanem istniejagcym i PZT.
[l — od km 0+357 do km 0+535

Droga powiatowa klasy L,

Predkos¢ projektowa: -,

Uktad geometryczny:1x2 pasy,

Szeroko$¢ jezdni 5,60m — zgodnie ze stanem istniejacym.
IV —od km 0+535 do km 0+684

Droga powiatowa klasy L,

Predkos¢ projektowa: -,

Uktad geometryczny:1x2 pasy,

Szerokos¢ jezdni 4,15m + 1,45m pobocze z materiatu kamiennego — zgodnie ze stanem
istniejacym.

V — od km 0+684 do km 0+870

Droga powiatowa klasy L,

Predkos¢ projektowa: -,
Szeroko$¢ jezdni 4,0m — zgodnie ze stanem istniejagcym i PZT.

VI — od km 0+870 do km 0+950

Droga powiatowa klasy L,
Predkos¢ projektowa: -,

Szerokos¢ jezdni 4,00m — zgodnie ze stanem istniejacym i PZT).

Materialy i kolorystyka:

Droga — km 0+000 — 0+870 — istniejaca kostka kamienna ;

— km 0+870 — 0+950 nawierzchnia asfaltowa (MMA),

Zjazdy indywidualne — starobruk betonowy o gr. 8cm, kolor: szary,

Zjazdy na pola i drogi boczne — starobruk betonowy o gr. 8cm, kolor: szary;

—nawierzchnia tluczniowa (zgodnie z PZT)

Muldy — starobruk betonowy, grubosci 8cm, kolor typu ,,ztota jesien”;

Pobocza — km 0+000 do 0+286 — starobruk betonowy, grubosci 8cm, kolor szary,

— km 0+535 do 0+684 — materiat kamienny;

-6-



Schody - starobruk betonowy, grubosci 8cm, kolor szary, stopnie ograniczone obrzezami betonowymi

Parametry geometryczne projektowanych rozwigzan:

— dhugo$¢ drogi gminnej: ~950 m
— powierzchnia taczna jezdni: ~4105m?
— powierzchnia taczna muld: ~675m?
— faczna powierzchnia zjazdow na pola i drogi boczne — naw. thuczniowa: ~127m?
— Yaczna powierzchnia zjazdow ind. (bez odw. liniowego) — naw. ze starobruku.: ~787m?
— faczna powierzchnia zjazdow ind. (z odw. liniowym) — naw. ze starobruku.: ~254m?

6. Dane informacyjne dotyczace terenu inwestycji:

e Inwestycja zlokalizowana bgdzie w pasie drogowym dziatek nr 1404/1 i 1404/2
bedacym wiasnoscig gminy Glogowek.

e Teren objety inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.

7. Wplyw eksploatacji gorniczej
Nie dotyczy.
8. Ochrona Srodowiska, higieny i zdrowia uzytkownikow

Planowana inwestycja nie stanowi zagrozenia dla $§rodowiska naturalnego.
Zastosowanie najnowszych urzadzen 1 technologii zgodnych z przepisami odrgbnymi
dotyczacymi ochrony $rodowiska eliminuje powstanie takich zagrozen. Ponadto inwestycja
nie stanowi zagrozenia dla higieny i1 zdrowia uzytkownikow projektowanych obiektéw

budowlanych.
9. Inne dane wynikajace ze specyfiki obiektu

Nie dotyczy.



10. Korzysci plynace z inwestycji

Planowana inwestycja spowoduje poprawe bezpieczenstwa oraz komfortu dla
kierujacych pojazdami. Przebrukowane odcinki jezdni bedace w zlym stanie technicznym,
nowa nawierzchnia i podbudowa na ostatnim odcinku wptyng korzystnie na stan techniczny
drogi. Dodatkowo odtworzenie muld odwadniajacych w km 0+000-0+286 zapewni sprawne
odprowadzenie wody oraz znaczaco polepszy estetyke przedmiotowej Inwestycji. Podobnie
wyremontowane powierzchnie pomi¢dzy muldami, a posesjami na tym odcinku — zostang
wykonane ze starobruku w kolorze szarym.

Wymienione zostang rowniez pojedyncze elementy sieci odwodnienia (takich jak
wpusty, przykanaliki itp.). Przebrukowanie drogi w km 0+684 — 0+870 oraz nadanie
jednostronnego spadku przyczyni si¢ korzystnie do polepszenia stanu sieci odwodnienia na
projektowanym obszarze.

Na odcinku 0+535 - 0+684 wykonanie zostany remont pobocza z materialy kamiennego
co wptynie korzystnie na bezpieczenstwo poruszajacych si¢ droga kierowcow.

Wyremontowane zostang rowniez liczne zjazdy na pola i drogi boczne wraz z korekta

ich geometrii (nawierzchnia ze starobruku), co zapobiegnie rozjezdzaniu rowow i poboczy.

Podsumowanie korzysci ptynagcych z inwestycji:
1) Bezpieczenstwo:
a) remont drogi gminnej — naprawa najbardziej zniszczonych odcinkow
nawierzchni,
b)  odtworzenie muld odwadniajgcych, co korzystnie wptynie na odprowadzenie
wod opadowych,
c)  przebrukowanie nawierzchni na odcinku km 0+684 — 0+870,
d)  nowa nawierzchnia i podbudowa na odcinku 0+870 — 0+950,
e)  wymiana barier energochtonnych przy posesji nr 33.
2) Estetyka
a) odtworzenie muld odwadniajacych — nowa nawierzchnia ze starobruku w
kolorze typu ,,ztota jesien”,
b) remont poboczy ziemnych, z betonu, ptyt betonowych — nowa nawierzchnia ze
starobruku w kolorze szarym, jednolita nawierzchnia na calosci,
c) catos¢ drogi z 1 materiatu

d) przebrukowanie nawierzchni na odcinku km 0+684 — 0+870,
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e) nowa nawierzchnia i podbudowa na odcinku 0+870 — 0+950,
f) wyréwnanie poboczy drogi na odcinkach pomi¢dzy miejscowosciami,
3) Ekologia
a) odtworzenie muld odwadniajgcych, co korzystnie wptynie na odprowadzenie
wod opadowych,
b) oczyszczenie rowow oraz ich zarurowanych odcinkow zapewnie sprawniejsze

niz dotychczas odprowadzanie wod opadowych.

11. Podstawowe dane technologiczne (obiekty uslugowe, produkcyjne

I techniczne)
Nie dotyczy.
12. Przyjete rozwigzania budowlane

W przewazajacej wigkszo$ci zostanie pozostawiona istniejgca nawierzchnia z kostki
kamiennej. Na odcinku w km 0+684 — 0+870 nalezy wykona¢ przebrukowanie nawierzchni
wg rys. D-4. Na odcinku od km 0+870 do 0+950 nalezy wykona¢ wymian¢ podbudowy i
nawierzchni (MMA) — wg przekroju D-5. Pobocza, w miejscach gdzie wystepuja rowy,
nalezy $cig¢ (wyréwnac) w taki sposob, aby woda mogta by¢ swobodnie odprowadzana z

jezdni. Istniejace rowy nalezy oczysci¢ z roslinnosci.
Konstrukcja drogi

Odcinek:
° | — od km 0+000 do km 0+286

= Nalezy pozostawi¢ jezdni¢ z kostki kamiennej o szerokos$ci 3,20m,;

= Pas szeroko$ci 1,00m o nawierzchni asfaltowej nalezy zdemontowac¢ 1 wykona¢ w tym
miejscu poszerzenie jezdni (zgodnie z istniejgcymi spadkami) ze starobruku w koloze
szarym — wg konstrukcji na przekroju D-1,

* Muldy z kamienia nieregularnego nalezy rozebra¢ i odtworzy¢ ze starobruku w kolorze
typu ,,ztota jesien” - wg konstrukcji na przekroju D-1,

= Pobocza pomiedzy muldami, a ogrodzeniami posesji (ziemne, trawiaste, betonowe, z
ptyt betonowych) nalezy rozebra¢ i wykona¢ jako brukowane ze starobruku w kolorze
szarym - wg konstrukcji na przekroju D-1.

. Il — od km 0+286 do km 0+357




Nalezy wykona¢ frezowanie nawierzchni, oczyszczenie kostki 1 jej ponowne
przedrukowanie o szeroko$ci jak w stanie istniejagcym.

Nalezy wymieni¢ ochronne bariery betonowe na bariery metalowe typu SP-06.

[l — od km 0+357 do km 0+535

Nalezy pozostawi¢ jezdni¢ z kostki kamiennej o szerokosci 5,60m:;

IV — od km 04535 do km 0+684

Nalezy pozostawi¢ jezdni¢ z kostki kamiennej o szerokosci 4,15m;

Odtworzy¢ zdegradowane pobocze o szerokosci 1,45m z materialu kamiennego (gr.
warstwy 15cm, stopien zaggszcz. Is=1,0) — zgodnie z PZT.

V — od km 0+684 do km 0+870

Nalezy wykona¢ przebrukowanie jezdni o szerokos$ci 4,0m, nawierzchnia z istniejacej
kostki kamiennej — konstrukcja wg przekroju D-4,

Wykona¢ jednostronny spadek jezdni, zgodny z PZT.

Jezdni¢ ograniczy¢ betonowymi korytkami $ciekowymi trojkatnymi o szeroko$ci 50cm
— (zgodnie z PZT).

V1 —od km 0+870 do km 0+950

Wymiana zaréwno podbudowy jak i nawierzchni (na asfaltowg) — konstrukcja wg
przekroju D-5.

Przed przystgpieniem do robdt zwigzanych z ukladaniem krawegznikéw wyznaczy¢

jego niwelete na budowie i1 sprawdzi¢ czy dojscie lub dojazd na posesje bedzie mozliwy po

ich wbudowaniu (przyjmujac pochylenie wjazdéw 1-5%). Zadbaé o dobry odbior wody (aby

nie pogorszy¢ stanu istniejgcego 1 nie doprowadzi¢ do zalewania przez wody opadowe 0sob

trzecich).

Konstrukcja zjazdow

Zjazdy na posesje wykona¢ zgodnie z PZT i rysunkami przekrojow. W wybranych

zjazdach zastosowac¢ odwodnienie liniowe z kratami klasy D-400 o szerokosci 20cm.

Rodzaj materialu Grubo$¢ w cm
Starobruk betonowy — kolor szary + odwodnienie liniowe 8
(w zakresie wskazanym na PZT)
Podsypka cementowo — piaskowa 3
Thuczen kamienny 0/31,5 - podbudowa 15
Warstwa odsaczajgca — pospotka 10
Razem 36
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Warstwy nawierzchni (wg Kat. Typowych Nawierzchni)

Jezdnia km 0+684 — 0+870 :

Rodzaj materialu Grubos¢ w cm
Kostka kamienna nieregularna — z odzysku 8
Podsypka cementowo piaskowa 5
Thuczeh kamienny 0/31,5 15
Warstwa odsaczajaca — pospotka 10
Razem 38

Jezdnia km 0+870 — 0+950 :

Rodzaj materialu Grubos$¢ w cm
Nawierzchnia asfaltowa — warstwa $cieralna (MMA) 4
Nawierzchnia asfaltowa — warstwa wigzaca(MMA) 4
Thuczen kamienny 0/31,5 - podbudowa 15
Warstwa odsaczajgca — pospotka 10
Razem 33

Muldy w km 0+000 — 0+286 :

Rodzaj materialu Grubos$¢ w cm
Starobruk betonowy — kolor typu ,,ztota jesien” 8
Podbudowa z betonu klasy C15/20 10
Warstwa odsaczajgca — pospotka 10
Razem 28

Pas szerokosci 1,0m w km 0+000 — 0+165 :

Rodzaj materialu Grubo$¢ w cm
Starobruk betonowy — kolor szary 8
Podsypka cementowo — piaskowa 3
Thuczen kamienny 0/31,5 - podbudowa 15
Warstwa odsgczajgca — pospotka 10
Razem 36
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Pobocza miedzy muldami, a ogrodzeniami posesji w km 0+000 — 0+286 :

Rodzaj materialu Grubos¢ w cm
Starobruk betonowy — kolor szary 8
Podsypka cementowo — piaskowa 3
Thuczefn kamienny 0/31,5 - podbudowa 10
Warstwa odsaczajaca — pospotka 5
Razem 26

Pobocze w km 04535 — 0+684:

Rodzaj materialu Grubos$¢ w cm
Material kamienny o stopniu zageszcz. Is=1,0 15
Razem 15

13.Przyjete rozwiazania budowlano — instalacyjne

Moga by¢ stosowane wyroby producentow krajowych i zagranicznych posiadajace:

e oznakowanie znakiem CE, co oznacza, ze dokonano oceny ich zgodnosci

ze zharmonizowang normg europejska wprowadzong do zbioru Polskich Norm.,

e 7z curopejska aprobatg techniczng lub krajowa specyfikacjg techniczng panstwa

cztonkowskiego Unii Europejskiej lub Europejskiego Obszaru Gospodarczego,

e uznang przez Komisje Europejska za zgodna z wymaganiami podstawowymi

lub deklaracje zgodno$ci z uznanymi regutami sztuki budowlanej wydang przez

producenta, jezeli dotyczy ona wyrobu umieszczonego w wykazie wyrobow majacych

niewielkie znaczenie dla zdrowia i1 bezpieczenstwa okre§lonym przez Komisje

Europejskg lub oznakowanie znakiem budowlanym ,,B” co oznacza ze sg to wyroby

nie podlegajace obowigzkowemu oznakowaniu CE dla ktorych dokonano oceny

zgodnosci z Polska Norma lub aprobata techniczng. badz uznano za "regionalny

wyrdéb budowlany".

e deklaracj¢ zgodnosci z uznanymi regutami sztuki budowlanej wydang przez

producenta, jezeli dotyczy ona wyrobu umieszczonego w wykazie wyrobow majacych

niewielkie znaczenie dla zdrowia 1 bezpieczenstwa okreslonym przez Komisje
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Europejska lub aprobaty techniczne wydane przez odpowiednie Instytuty Badawcze.

e do budowy mogag by¢ wykorzystywane wylacznie materialy budowlane
1 wykonczeniowe posiadajgce niezbedne w Polsce atesty i dopuszczenia do stosowania
w budownictwie.

e niesprecyzowane w niniejszym opracowaniu typy materialow budowlanych nalezy
uscisli¢ przed zakupem w porozumieniu z doradztwem technicznym producenta badz
dostawcy. Sci§le przestrzegaé instrukcji uzycia materiatbw budowlanych
1 wykonczeniowych podanych przez producenta Ilub dostawce materiatow
budowlanych.

e prace budowlane prowadzi¢ zgodnie z projektem, obowigzujacymi przepisami, sztuka
budowlang, wspotczesng wiedza techniczng, pod nadzorem wykwalifikowanych

I uprawnionych os6b przestrzegajac obowigzujacych przepisow BHP.

Roboty ziemne

Po wytyczeniu trasy projektowanego wykopu, a przed rozpoczeciem wykopow nalezy
wykona¢ (r¢cznie) wykopy kontrolne celem doktadnego zlokalizowania istniejacego
uzbrojenia podziemnego oraz potwierdzenia geodezyjnego jego rzednych posadowienia, (jesli
zachodzi taka konieczno$¢ nalezy  wpisa¢ je do dziennika budowy). O wszelkich
odstgpstwach sytuacyjno-wysokosciowych stwierdzonych w trakcie wykopoéw nalezy
bezzwlocznie powiadomi¢ odpowiednie osoby (autoréw opracowania i/lub Inspektora
nadzoru). Niezbednym jest zawiadomienie zarzadcOw sieci uzbrojenia terenu o przystapieniu
do robdt w sasiedztwie tego uzbrojenia. Roboty ziemne wykona¢ zgodnie z normg BN — 83
/8836-02, PN - /B- 06050 i BN - 72 / 8932-01/22.

Minimalna szeroko$¢ wykopu, w $wietle obudowy $ciany wykopu, powinna by¢
dostosowana do $rednicy przewodu. Odlegto$¢ pomigdzy obudowa wykopu, a zewngtrzng
Sciankg rury z kazdej strony powinna wynosi¢ co najmniej 40cm Wszystkie napotkane
przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu, krzyzujace si¢ lub biegnace
réwnolegle z wykopem powinny by¢ zabezpieczone przed uszkodzeniem, a w razie potrzeby
podwieszone w sposob zapewniajacy ich eksploatacj¢. Odchylenie odleglosci krawedzi
wykopu w dnie od ustalonej w planie osi wykopu nie powinno przekracza¢ +/- 5cm.
W przypadku pojawienia si¢ wody gruntowej lub opadowej, nalezy ja sgczkami o $rednicy

¢ 100 sprowadzi¢ do studni $1000 i wypompowac do najblizszego odbiornika.
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Zaleca si¢ 100% wymiany gruntu zasypki na piasek, poza przypadkiem gdzie
wystepuja warstwy podbudowy drogi.

W trakcie wykonywania prac ziemnych zaleca si¢ stosowanie zabezpieczen
systemowych, pod warunkiem, ze posiadajg aktualne dopuszczenie UDT, sg dobrane
odpowiednio do glebokosci wykopu 1 obcigzenia naziomu. Zastosowanie wymaga

uzgodnienia z Inspektorem nadzoru / Inzynierem kontraktu.
Kanalizacja deszczowa:

Sie¢ kanalizacji deszczowej pozostaje bez zmian — wymienione zostang elementy sieci
takie jak wpusty, przykanaliki itp (zgodnie z PZT).

Na odcinku km 0+535 — 0+684 nalezy wykona¢ zgodnie z PZT 2 odcinki odwodnienia
liniowego w postaci zelbetowego koryta i utozonymi na nim wpustami zeliwnymi D400.
Wode odprowadzic przykanalikami PCV o $rednicy 200mm do istniejacej sieci kd600.
Roéwniez istniejace odwodnienie liniowe na drodze bocznej (km 0+555) nalezy wymieni€ 1
wykonac w podobny sposob.

Na odcinku km 0+684 — 0+870 ograniczy¢ krawedz jezdni betonowym korytkiem
sciekowym trojkatnym szerokosci 50cm. Spadek jezdni bedzie w tym miejscy jednostronny w
kierunku koryta, o pochyleniu 2%.

Wymieniane rury z polipropylenu lub polietylenu nalezy uklada¢ na podsypce
z piasku grubosci co najmniej 10cm. Istniejacy grunt nad remontowanymi rurami po
instalacji przewoddéw rurowych nalezy wymieni¢ na piasek gruby lub pospotke 1 zagesci¢ do
uzyskania stopnia zageszczenia Is = 1,00. Pod wymienianymi studniami kanalizacyjnymi o
srednicy wewnetrznej ¢1000mm nalezy wykona¢ podklad kamienny grubo$ci co najmniej
10cm Ilub alternatywnie pospotke zaggszczong do wskaznika zageszczenia Is = 1,00. Pod
ptytami odcigzajacymi nalezy zastosowaé podsypke z pospotki gr. 10cm stabilizowang

spoiwem hydraulicznym o R, = 2,50MPa lub podktad z chudego betonu.
Instalacja energetyczna:
Instalacja pozostaje bez zmian.
Instalacja telekomunikacyjna:
Instalacja pozostaje bez zmian.
Instalacja gazowa:

Instalacja nie wystepuje.
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Instalacja wodociggowa:
Instalacja pozostaje bez zmian.
Instalacja kanalizacji sanitarnej:

Instalacja pozostaje bez zmian.

14. Rozwiazania zasadniczych urzadzen instalacji technicznych
Nie dotyczy.

15. Charakterystyka energetyczna obiektu budowlanego

a) Bilans mocy urzadzen elektrycznych oraz zuzywajacych inne rodzaje
energii
Nie dotyczy.
b) Wilasciwosci cieplne przegrod budowlanych
Nie dotyczy.
¢) Parametry sprawnosci energetycznej instalacji
Nie dotyczy.
d) Wymagania dotyczace oszczednosci energii

Nie dotyczy.
16. Wplyw obiektu na Srodowisko i zdrowie ludzi

a) Zapotrzebowanie na wode i odprowadzenie Sciekow

Na powierzchni remontowanej drogi gromadzi¢ si¢ beda jedynie wody deszczowe,
ktore zostang odprowadzone z obiektu za pomoca kanalizacji deszczowej (remont nie ingeruje

w istniejgcy system odwodnienia drogi). Zapotrzebowanie na wod¢ nie wystepuje.
b) Emisja zanieczyszczen gazowych

Do atmosfery przedostawaé si¢ bedg jedynie spaliny wytwarzane przez pojazdy

poruszajgce si¢ po remontowanej nawierzchni drogi. Ich ilos¢ i jako$¢ zalezna bedzie od
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modelu pojazdu a w szczegolnosci od jego wieku. Duzy wptyw na emisj¢ spalin bedzie miat

rodzaj paliwa uzywany do napedu pojazdow.
¢) Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadow

Obiekt budowlany, ktorym w tym przypadku jest droga wraz z chodnikiem, sam z
siebie nie bedzie wytwarzal odpadow. Odpady, ktore powstang w wyniku eksploatacji drogi i

chodnika zostang usuniete przez wyspecjalizowane ekipy techniczne.
d) Emisja halasu oraz wibracji

Emisja hatasu zalezna be¢dzie od rodzaju pojazdu poruszajacego si¢ po remontowanej

drodze.
e) Emisja promieniowania
Nie dotyczy.
f) Wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, glebe¢ i wody

Remont drogi nie wptynie niekorzystnie na stan gleby oraz wod powierzchniowych

i podziemnych.
17.Warunki ochrony przeciwpozarowej

Zastosowane szerokoS$ci jezdni oraz zapewnienie dojazdu do kazdego obiektu
budowlanego zapewnia swobodg¢ dziatan jednostkom strazy pozarnej w wypadku zagrozenia.

Ponadto w ciggu remontowanej drogi i chodnika istniejg urzadzenia hydrantowe.
18. Organizacja ruchu
Organizacja ruchu pozostaje bez zmian.

19. Wypis z warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé

podbudowy i nawierzchnie jezdni oraz chodnika

W tabelach wartosci pogrubione oznaczajg dane wlasciwe dla niniejszej inwestycji, wszelkie
sprawy nierozstrzygnigte w ponizszym punkcie nalezy rozpatrywac¢ zgodnie z Dz. U. Nr.43

poz. 430, innymi wtasciwymi ustawami i normatywami oraz SST.
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Rze¢dne wysokoSciowe

Nalezy pozostawi¢ istniejgce rzedne wysokosciowe.

Okres eksploatacji nawierzchni

Przy projektowaniu nawierzchni przyjmuje si¢ okresy eksploatacji okreslone w tabeli:

Klasa drogi, Konstrukcje podatne i Konstrukcje z betonu
elementy drogi poltsztywne cementowego

nowe lub nowe lub

remontowane remontowane

przebudowane przebudowane
il 2 3 4 5 |
A, S,GP,GiZ 120 lat |20 lat 130 lat 120 lat |
LiD 20 lat 110 lat 120 lat 120 lat |
Pasy ruchu i zatoki w
rejonie przystanku
autobusowego,
miejsca przeznaczone |20 lat 10 lat 20 lat 10 lat
do postoju pojazddow,
ruchu pieszych i
rowerow

Okresy eksploatacji sg takie same dla wszystkich elementow jezdni, tj. zasadniczych

1 dodatkowych pasoéw ruchu, paséw awaryjnych, pasow wlaczania i wyltaczania.

Konstrukcja podloza nawierzchni drogi

Zgodnie z Dz. U. Nr 43 poz. 430 p.5 konstrukcja nawierzchni jezdni ma zosta¢ potozona na
podiozu gruntowym G1 o module sprezystosci (wtornym) min 120MPa (min 100MPa dla
KR1-2 oraz przy zatokach postojowych i autobusowych) a konstrukcja nawierzchni chodnika

ma zosta¢ potozona na podtozu gruntowym G1 o module spr¢zystosci (wtornym) min 80MPa.

Warunki ogoélne dla podloza nawierzchni drogi

Konstrukcje nawierzchni podatnych i potsztywnych powinny by¢ wykonywane na podiozu

niewysadzinowym grupy nos$nosci Gl1, charakteryzujacym si¢ wartosciami wskaznika

zageszczenia 1 modutu sprezystosci (wtorny modut odksztatcenia) okreslonymi w tabeli:

‘ Kategorie ruchu” H Wtorny modut odksztatcenia® H Wskaznik zageszczenia |

| 1 | 2 | 3 |
| KRLiKR2 || 100 [ 1,00 |
| Od KR3 do KR6 || 120 I 1,03 |

b Kategorie ruchu sg okre$lone w zatgczniku nr 5(Dz.U. Nr 43 poz. 430).
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2 Wtorny modut odksztalcenia oznacza si¢ przy drugim obciaZeniu plyta o srednicy (130 cm wedlug Polskiej Normy. Badanie
przeprowadza si¢ w zakresie od 0 MPa do 0,25 MPa. Wartosci modutu powinny by¢ wyznaczone dla przyrostu obciazenia od 0,05 MPa

do 0,15 MPa.
Warunki no$nosci grupy nosnosci G, ustala si¢ zgodnie ze sposobami przedstawionymi

w zalaczniku 4 ust.3 do Dz.U. Nr 43 poz. 430.

Podloze nawierzchni zaszeregowane do innej grupy nosnosci powinno by¢
doprowadzone do grupy nosnosci G1, zgodnie ze sposobami przedstawionymi w zalaczniku

4 ust. 5 Dz.U. Nr 43 poz. 430.
Uwagi koncowe

o Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ warunkow uzgodnien zatagczonych do projektu.

J Rozpoczecie robot nalezy zglosi¢ wszystkim wilascicielom uzbrojenia podziemnego
I naziemnego.

o Wszystkie roboty objete zakresem przedsigwzigcia nalezy realizowaé zgodnie

z wymaganiami okreslonymi w specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robot.

20. Wypis z warunkow decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

jakim musi podlega¢ niniejszy projekt.

a) prace budowlane prowadzi¢ sprawnym technicznie sprzetem w porze dziennej w
godzinach od 7°° do 18°°, w taki sposob aby nie dopusci¢ do nadmiernego zapylenia i
emisji spalin,

b) prace wykonywa¢ sprawnym sprzetem w celu eliminacji zanieczyszczenia wod
substancjami  ropopochodnymi, odwodnienie ~wykopow prowadzi¢ systemem
powierzchniowym, odbudowaé rowy przydrozne,

c) tankowanie sprzetu budowlanego oraz ewentualne naprawy prowadzi¢ , w oddaleniu od
terenu prowadzonych prac ziemnych, zachowujac szczegdlng ostroznos$¢, aby nie

dopusci¢ do zanieczyszczenia gruntow substancjami ropopochodnymi,

d) powstajace w trakcie prowadzenia robot odpady nalezy zbiera¢ i gromadzi¢ w sposob
selektywny do momentu ich przekazania uprawnionemu odbiorcy odpadow,

e) nadmiar mas ziemnych  zanieczyszczonych  substancjami  niebezpiecznymi
(ropopochodnymi) usuwaé¢ w sposoéb zgodny z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001r. o
odpadach (Dz. U. z 2007r. Nr 39 poz. 251, ze zm.),

f) powstale w trakcie prowadzenia robot odpady gromadzi¢ selektywnie poza terenem
prowadzenia prac,
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9)

h)

)

uzyte do budowy materiaty i montowane urzadzenia winny posiadaé atesty techniczne
badz certyfikaty,

prace wykonywac sprawnym sprzgtem w porze dziennej,
nalezy unika¢ zbednej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem ci¢zkiego
sprz¢tu mechanicznego,

zagospodarowania odpadéw powstajacych podczas realizacji i eksploatacji (zgodnie z
ustawg o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. Nr 62, poz. 628) z pdz. zmianami),
powinno uwzgl¢dnia¢ w pierwszej kolejnosci ich odzysk.

J) okresli¢ warunki i sposob zagospodarowania mas ziemnych, usuwanych albo

przemieszczanych podczas prowadzenia prac ziemnych w zwigzku z realizacja
inwestycji, musza spetnia¢ standardy jakosci gleby i ziemi, o ktérych mowa w ustawie z
dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony $srodowiska (Dz. U. z 2008r. Nr 25 pdz. 150),
czg$¢ powstatych mas ziemnych zostanie ponownie wbudowana w korpus drogowy,
natomiast pozostalg cze$¢ mas ziemnych nalezy odwiez¢ na najblizsze wysypisko $mieci.
W trakcie prac budowlanych powstajace zwaly gruntu nalezy skladowaé¢ w jednym
miejscu wyznaczonym do tego celu na placu budowy.

k) wody opadowe 1 roztopowe z terenu przedsigwzigcia odprowadzaé w sposOb

zorganizowany do kanalizacji deszczowej,

teren po zakonczeniu prac przywroci¢ do stanu pierwotnego.

Wroclaw, wrzesien 2011 r.

Sporzadzit:
dr inz. Arkadiusz Dr6zdz
mgr inz. Szymon Pigtkowski

mgr inz. Marcin Tuliszka
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